STR_203

-auBerorts

Momlingen

WiesentalstraRe

irrelevant

Landw.-/Forstw./-Wasserw.-/ Anlieger frei Weg

Weg mit Zusatzzeichen "Anlieger frei"

Zielzustand:

Selbstandige Fiihrung

EinzelmaBnahme(n)
- Randmarkierung herstellen (aufRerorts)

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlésung 9.2-1

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 2.340 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 3 5

Beschreibung der MaBnahme:

Auf dieser wichtigen und komfortabel zu befahrenden Radverkehrsverbindung zwischen Mémlingen und Eisenbach sollte auf
den unbeleuchteten Abschnitten eine retroreflektierende Randmarkierung aufgebracht werden, damit Radfahrern die

Orientierung auch in Dunkelheit erleichtert wird.

[STR_203 |

sehlmmert a5

Unfallschwere

B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte
=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz
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STR_203 -auBerorts irrelevant

Moémlingen Landw.-/Forstw./-Wasserw.-/ Anlieger frei Weg

Wiesentalstralle Weg mit Zusatzzeichen "Anlieger frei"

Musterldsung
Selbstandig geflihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12m
20,50 m _ 2250 m 20,50 m
2 3,50 m
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: e erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefélle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kann in Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusatzliches Leitelement
fiir beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fiir eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen l6semittelfreie Markierungsstoffe angewandt

werden
Musterblatt: 9.2-1
VI t\ ) Planungsbiro VIA eG .
"gseie | Marspfortengasse 6, 50667 Koin Stand: Juni 2017
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STR_203_KNT_1 -auBerorts

Momlingen

Parallelweg zu B 426

Barriere

Zielzustand:

Barriere

EinzelmaBnahme(n)
- Sperrpfosten sichern (Warnmarkierung)

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlosung 11.1-3

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 550 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 3 5

Beschreibung der MaBnahme:

Zur Vermeidung von Unfallen sollten beide Durchfahrsperren regelgerecht markiert werden (siehe Musterlésung).

Unfallschwere

B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte
=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz
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STR_203_KNT_1 -auBerorts
Vomingen

Parallelweg zu B 426

Musterldsung
Selbststandig gefliihrte Radwege

Warnmarkierung mit Sperrpfosten

Zweirichtungsradweg / ko Sperrpfosten

kombinierter Geh- und Radweg

Warnmarkierung
ogf. taktil wahmehmbar

Richtungsradweg / kombinierter
Geh- und Radweg

Sperrpfosten
’ | Warnmarkierung
éb & ggf. taktil wahmehmbar
k (Lange: mind. 5,00 m }
Regelungen: e  Sperrpfosten bediirfen der verkehrsbehérdlichen Anordnung
*  Sperrpfosten sind - wie auch Umlaufsperren - wegen ihrer Unfalltrachtigkeit méglichst zu
vermeiden

Anwendungsbereiche: ¢  Markierung vor Sperrpfosten zur Verbesserung der Erkennbarkeit

Hinweise: e in besonderen Gefahrenlagen Markierung taktil wahrnehmbar
* ggf. erforderliche Sperrpfosten sind aufféllig zu farben und voll retroreflektierend
auszufiihren

= falls maglich sind Pfosten mit Verkehrszeichen einfachen Sperrpfosten vorzuziehen
(bessere Fernerkennbarkeit)

+ die verbleibende Wegbreite sollte fiir jede nutzbare Seite mindestens
1,25 m betragen

Musterblatt: 11.1-3
VI !s Planungsbiro VIA eG .
i S Marspfortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
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STR_203_KNT_2 -auBerorts

Momlingen

Parallelweg zu B 426

Uberfiihrung

Zielzustand:

Briicke

EinzelmaBnahme(n)
- Neubau Briicke

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlésung 5.3-2

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 0€
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: Birgervotum: Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 3 4

Beschreibung der MaBnahme:

Bei einer anstehenden Sanierung der Briicke ist darauf zu achten, dass die Mindestbreite von 4,00 m fiir eine Briicke, auf der ein

gemeinsamer Geh-/Radweg verlauft, eingehalten wird.

Die MaRnahme hat keine hohe Prioritat und sollte nur bei anstehender Sanierung umgesetzt werden.

I STR_203_KNT_2 |

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

© OpenStreetMa
BY-SA \\|

B Knotenpunkt mit MaRnahme

[ andere Knotenpunkte
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=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz

[ J
VIA-.



STR_203_KNT_2 -auBerorts

Mémlingen Uberfithrung

Parallelweg zu B 426

Musterldsung
Uberquerungsanlagen
Rad- und FuBverkehr auf Bricken

gemeinsamer Geh-/Radweg

Mindestbreiten

Geh-/Radweg (Zweirichtungsradweg)
gemeinsame Fihrung:
3,00 m (2,50 m zuzlgl.
Sicherheitsraum beidseitig je 0,25 m)

Radweg Gehweg

- Gehweg, Radweg (Zweirichtungsradweg)
0™ getrennte Fihrung:
Radweg 3,00 m (2,50 m zuzigl.
Sicherheitsraum beidseitig je 0,25 m)
Gehweg 2,00 m (1,80 m zuzigl.

Sicherheitsraum einseitig 0,20 m)

%

4,00 m (3,00 m) > 2,50 m (2,00 m)
K

(in Klammern sind die absoluten Mindestmafe dargestelit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und
Uberfihrungen

Anwendungsbereiche: ®  im Zuge von planfreien Uberquerungsanlagen und Briicken mit Rad- und
FuBverkehr

Hinweise: o bei Zwischenbreiten (z.B. 5 m) sind Lésungen im Mischverkehr zu bevorzugen

Musterblatt: 5.3-2
Vl !s 7 Planungsbiro VIA eG .
i e Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: Juni 2017 ‘

®
23.01.2018 A\V4V. -



STR_203_KNT_3 -auBerorts

Momlingen

Parallelweg zu B 426

Barriere

Zielzustand:

Barriere

EinzelmaBnahme(n)

- Sperrpfosten sichern (Warnmarkierung)

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlosung 11.1-3

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 550 €
Programmstufe:

Prioritat
Schulwegrelevanz: Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 3 5

Beschreibung der MaBnahme:

Zur Vermeidung von Unfallen sollten beide Durchfahrsperren regelgerecht markiert werden (siehe Musterlésung).

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten
Unfalltyp
Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

© Open

23.01.2018
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B Knotenpunkt mit MaRnahme

[ andere Knotenpunkte

=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz
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STR_203_KNT_3 -auBerorts
Vomingen

Parallelweg zu B 426

Musterldsung
Selbststandig gefliihrte Radwege

Warnmarkierung mit Sperrpfosten

Zweirichtungsradweg / ko Sperrpfosten

kombinierter Geh- und Radweg

Warnmarkierung
ogf. taktil wahmehmbar

Richtungsradweg / kombinierter
Geh- und Radweg

Sperrpfosten
’ | Warnmarkierung
éb & ggf. taktil wahmehmbar
k (Lange: mind. 5,00 m }
Regelungen: e  Sperrpfosten bediirfen der verkehrsbehérdlichen Anordnung
*  Sperrpfosten sind - wie auch Umlaufsperren - wegen ihrer Unfalltrachtigkeit méglichst zu
vermeiden

Anwendungsbereiche: ¢  Markierung vor Sperrpfosten zur Verbesserung der Erkennbarkeit

Hinweise: e in besonderen Gefahrenlagen Markierung taktil wahrnehmbar
* ggf. erforderliche Sperrpfosten sind aufféllig zu farben und voll retroreflektierend
auszufiihren

= falls maglich sind Pfosten mit Verkehrszeichen einfachen Sperrpfosten vorzuziehen
(bessere Fernerkennbarkeit)

+ die verbleibende Wegbreite sollte fiir jede nutzbare Seite mindestens
1,25 m betragen

Musterblatt: 11.1-3
VI !s Planungsbiro VIA eG .
i S Marspfortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
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STR_207_KNT_1 -innerorts
Mémlingen Uberfithrung

neue Briicke Gber den Amorbach an
GehrenstralRe

Zielzustand:

Briicke

EinzelmaBnahme(n)

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlésung 5.3-2
Baulast Bruttokosten

Stadt/Gemeinde (S/G) 0€
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 2 Birgervotum: Gesamt:

Verkehrssicherheit: 1 Netzzusammenh.: 3 6

Beschreibung der MaBnahme:

Bei einer anstehenden Sanierung der Briicke ist darauf zu achten, dass die Mindestbreite von 4,00 m fiir eine Briicke, auf der ein

gemeinsamer Geh-/Radweg verlauft, eingehalten wird.
Die MaRnahme hat keine hohe Prioritat, da die Briicke gerade neu gebaut wurde. Bei zukiinftigen Bauvorhaben ist darauf zu

achten, dass die in den Regelwerken genannten Mindestbreiten eingehalten werden.

| STR_207_KNT_1 |

,"ll’.li.aﬁ.mz

Kuhtrieb

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

©  Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

B Knotenpunkt mit MaRnahme

[ andere Knotenpunkte

=4=p= Strecke mit MaRnahme
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Befahrenes Radnetz
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STR_207_KNT_1 -innerorts

Mémlingen Uberfithrung

neue Briicke Gber den Amorbach an
GehrenstralRe

Musterldsung
Uberquerungsanlagen
Rad- und FuBverkehr auf Bricken

gemeinsamer Geh-/Radweg

Mindestbreiten

Geh-/Radweg (Zweirichtungsradweg)
gemeinsame Fihrung:
3,00 m (2,50 m zuzlgl.
Sicherheitsraum beidseitig je 0,25 m)

Radweg Gehweg

- Gehweg, Radweg (Zweirichtungsradweg)
0™ getrennte Fihrung:
Radweg 3,00 m (2,50 m zuzigl.
Sicherheitsraum beidseitig je 0,25 m)
Gehweg 2,00 m (1,80 m zuzigl.
Sicherheitsraum einseitig 0,20 m)

%

4,00 m (3,00 m) > 2,50 m (2,00 m)
K

(in Klammern sind die absoluten Mindestmafe dargestelit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und
Uberfihrungen
Anwendungsbereiche: *  im Zuge von planfreien Uberquerungsanlagen und Briicken mit Rad- und
FuBverkehr
Hinweise: o bei Zwischenbreiten (z.B. 5 m) sind Lésungen im Mischverkehr zu bevorzugen
. Musterblatt: 5.3-2 ‘
Vl ts 7 Planungsbdiro VIA eG .
i il Marspfortengasse 6, 50667 K&in Stand: Juni 2017 ‘
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STR_208_KNT_1 -innerorts

Momlingen

Unterfihrung unter der B 426

Unterfiihrung

Zielzustand:

Unterfihrung

EinzelmaBnahme(n)
- Verbreiterung der Unterfiihrung

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlésung 5.3-1
Baulast

Stadt/Gemeinde (S/G)
Programmstufe:
Prioritat
Schulwegrelevanz: 2 Blrgervotum:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 3

Beschreibung der MaBnahme:

Bruttokosten

0€

Gesamt:

6

Bei einer anstehenden Sanierung der Unterfiihrung ist darauf zu achten, dass die Mindestbreite von 4,00 m fir eine
Unterfiihrung, auf der ein gemeinsamer Geh-/Radweg verlduft, eingehalten wird.

Auch bei zuklnftigen Bauvorhaben ist darauf zu achten, dass die in den Regelwerken genannten Mindestbreiten eingehalten

werden.

| STR_208_KNT_1 |

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten Kuhtrieb
@ Unfall mit Schwerverletzten B
* Unfall mit Leichtverletzten
Unfalltyp
©  Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018
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STR_208_KNT_1 -innerorts
Momlingen Unterfiihrung

Unterfihrung unter der B 426

Musterldsung
Uberquerungsanlagen
Unterfiihrungen fir den Rad- und FuBverkehr (is 15 m Lange)

= - Unterfiihrung einer
e 5 Radhauptverbindung

’7 | I

= 3,00 m (2,50 m) ; Q @ :
I I

| |

J,_%Oﬂm(mlﬂdﬂ.mml 200m L
ARARRRRRRRRERRLRRRRRRRRRARRRRRRRRRRR

Mischverkehr FuB3- und

I '; Radverkehr
—— I [ bei maBigem und geringem
>ammsomil | ! Radverkehrsaufkommen sowie guter
} : Einsehbarkeit

= 5,00 m (mind. 4,00 m}) -

LT T TS
' Fithrung FuBgéanger/
o i Radfahrer getrennt

| |
I |
=ommEsmy | bei hohem Radverkehrsaufkommen
‘f : und/oder schiechter Sicht im
. Zufahrtsbereich

&0 J( 3,00m (25 m") ‘nur bei beidseiti
, % " s igem
Jf {mind; 2,00.m) 7 Zweiichtungsverkehr (vgl. ERA,
5,50 m 1A Kap. 2.2, Tab5)

'

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und
Uberfiihrungen

Anwendungsbereiche: *®  Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen StraBen > 15.000 Kfz/Tag

Hinweise: e  bei Unterfihrungen mit sehr hohem FuBgéangeraufkommen gilt die
Bemessungsbreite fir den FuBgangerverkehr zzgl. 2,50 m fiir den Radverkehr

Musterblatt: 5.3-1
Vl Planungsbiro VIA eG ;
J"\”““’“ Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017
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STR_209_KNT_1 -innerorts

Momlingen

Kihtrieb

ungesicherte Querung

Zielzustand:

Rechts-Vor-Links Knoten (Hierzu zéhlen auch
Knotenpunkte auf selbstandigen Geh- und Radwegen)

EinzelmaBnahme(n)
- Aufpflasterung eines Knotenpunkts

- Beschilderungsmafnahme

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlésung 4.2-1

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 10.000 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 2 Blrgervotum: 2 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 2 Netzzusammenh.: 3 9

Beschreibung der MaBnahme:

Die wichtige innerstadtische Fahrradroute parallel zur HauptstralRe kreuzt hier die Anliegerstralle zum Kitrieb auf ca. 50 m.
Zudem sind die topografischen Verhéltnisse hier sehr unglinstig und die Sicht ist zudem durch eine Hecke stark eingeschrankt.
Aufgrund der Bedeutung der kommunalen Fahrradroute und der Gefahrdung der Radfahrer durch Kfz an dieser Stelle (1 Unfall
mit Radfahrerbeteiligung ist hier polizeilich registriert), wird empfohlen, das kurze Stlick aufzupflastern und als FahrradstraRRe

auszuweisen. Die Kfz erhalten hier ein "Vorfahrt achten" (VZ 205) oder ein "STOP" (VZ 206).

[STR_209_KNT_1 |¢

Arn Holzberg

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)

* Uberschreiten-Unfall (US)

o e o o o

23.01.2018
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B Knotenpunkt mit MaRnahme

[ andere Knotenpunkte
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=4=p= Strecke mit MaRnahme
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STR_209_KNT_1 -innerorts
Momlingen ungesicherte Querung

Kihtrieb

Musterldsung

Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten

Knotenpunkte mit Rechts-vor-Links-Regelung
Angehobener Kreuzungsbereich

Anrampung

angehobener
Kreuzungsbereich

Regelungen: + ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.2
Anwendungsbereiche: ¢  Rechts-vor-Links-Regelung
e in T30-Zonen, um eine zusatzliche Sicherung fir den Radverkehr an
Aufkommensschwerpunkten zu gewdahrleisten
Hinweise: * an selbstadndigen Geh-/Radwegen auch an Unfallhdufungspunkten anwendbar

e  Roteinfarbung optional

Musterblatt: 4.2-1
VI Planungsbiiro VIA eG
g‘\su Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017
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STR_209_KNT_2 -innerorts

Momlingen

Hans-Memling-Stral3e

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

Zielzustand:

Rechts-Vor-Links Knoten (Hierzu zéhlen auch
Knotenpunkte auf selbstandigen Geh- und Radwegen)

EinzelmaBnahme(n)
- Aufpflasterung eines Knotenpunkts

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlésung 4.2-1

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 10.000 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 2 Blrgervotum: 2 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 3 8

Beschreibung der MaBnahme:

Die wichtige innerstadtische Fahrradroute parallel zur HauptstralRe kreuzt hier die Anliegerstrafle Hans-Memling-StraRe. Sicht

und Topografie sind hier giinstig.

Aufgrund der Bedeutung der kommunalen Fahrradroute wird empfohlen, den Knotenpunkt aufzupflastern. Die Kfz erhalten hier

ein "Vorfahrt achten" (VZ 205) oder ein "STOP" (VZ 206).

Unfallschwere

B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

© OpensStreetMap (and) contributors,
BY-SA

B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte

£C- =&-p= Strecke mit MaRnahme
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STR_209_KNT_2 -innerorts
Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

Hans-Memling-Stral3e

Musterldsung

Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten

Knotenpunkte mit Rechts-vor-Links-Regelung
Angehobener Kreuzungsbereich

Anrampung

angehobener
Kreuzungsbereich

Regelungen: + ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.2
Anwendungsbereiche: ¢  Rechts-vor-Links-Regelung
e in T30-Zonen, um eine zusatzliche Sicherung fir den Radverkehr an
Aufkommensschwerpunkten zu gewdahrleisten
Hinweise: * an selbstadndigen Geh-/Radwegen auch an Unfallhdufungspunkten anwendbar

e  Roteinfarbung optional

Musterblatt: 4.2-1
VI Planungsbiiro VIA eG
g‘\su Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017
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STR_210 -innerorts

Momlingen

Verbindungsweg zwischen Kuhtrieb
und Hans-Memling-StralRe

irrelevant

Landw.-/Forstw./-Wasserw.-/ Anlieger frei Weg

Weg mit Zusatzzeichen "Anlieger frei"

Zielzustand:

Selbstandige Fiihrung

EinzelmaBnahme(n)

- Abschnitt mit erforderlicher Oberflachensanierung
(Asphalt)

Musterl6sung-/querschnitt

keine Musterlésung

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 41.375 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 2 Burgervotum: 1 Gesamt:

Verkehrssicherheit: 2 Netzzusammenh.: 3

Beschreibung der MaBnahme:

Die Oberfldche sollte in Abschnitten saniert werden.

8

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

Nty ake

B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte

=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz
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STR_210 -innerorts irrelevant

Moémlingen Landw.-/Forstw./-Wasserw.-/ Anlieger frei Weg

Verbindungsweg zwischen Kuhtrieb Weg mit Zusatzzeichen "Anlieger frei"
und Hans-Memling-Stralle

®
23.01.2018 A\V4V. -



-innerorts

Pflaumenheimer Gasschen

STR_212

Momlingen

irrelevant

Selbststandig gefiihrte Fahrradroute

Geh-/Radweg gemeinsam

Zielzustand:

Selbstandige Fiihrung

EinzelmaBnahme(n)
- Verbreiterung bestehender Radverkehrsinfrastruktur auf

ERA-Standard

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlésung 9.2-1

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 22.050 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 2 Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: Netzzusammenh.: 3 6

Beschreibung der MaBnahme:

Die stralRenbegleitende Radverkehrsinfrastruktur entspricht nicht den Regelbreiten.

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp
Abbiegeunfall (AB)
* Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
* Fahrunfall (F)
* Sonstiger Unfall (SO)
¢ Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
© Unfall im Langsverkehr (LV)
* Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

© OpenStreetMap (and) ct‘_)'_'mrib Ito'
BY-SA o T
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B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte
=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz
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STR_212 -innerorts irrelevant

Momlingen Selbststandig gefiihrte Fahrradroute

Pflaumenheimer Gasschen Geh-/Radweg gemeinsam

Musterldsung
Selbstandig geflihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12m
20,50 m _ 2250 m 20,50 m
2 3,50 m
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: e erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefélle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kann in Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusatzliches Leitelement
fiir beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fiir eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen l6semittelfreie Markierungsstoffe angewandt

werden
Musterblatt: 9.2-1
VI t\ ) Planungsbiro VIA eG .
"gseie | Marspfortengasse 6, 50667 Koin Stand: Juni 2017

®
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STR 213

-innerorts

Momlingen

Belastungsbereich |

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

GrolRostheimer StraRe

FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Zielzustand:

StraBenbegleitende Radverkehrsfiihrung

EinzelmaBnahme(n)
- Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage > 2,50m

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlésung 9.2-1

Baulast Bruttokosten
Landkreis (LK) 134.700 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: Blrgervotum: 2 Gesamt:
Verkehrssicherheit: Netzzusammenh.: 2 4

Beschreibung der MaBnahme:

el gt

Ffigamhiin

Ab dem Knotenpunkt Westerwaldring muss ein gemeinsamer Geh-/Radweg aulerorts in Richtung Pflaumheim gebaut werden,

der vom Landkreis Miltenberg und dem Landkreis Aschaffenburg reali
geschlossen werden muss.

siert werden muss. Dies ist eine Netzliicke, die

Ob im weiteren Verlauf die ehemalige Bahntrasse genutzt werden kann, ist zu prifen.

B
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= 3\ Eelitralle
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Unfallschwere L ] | S e g
| Unfall mit Getéteten e R N ¥ 3

23.01.2018

= *
@ Unfall mit Schwerverletzten % : %'*a, . 'r..s-‘.
* Unfall mit Leichtverletzten > e '*’-.M & f
Unfalltyp D= hias fEun i
Abbiegeunfall (AB) Pw‘" Vo
* Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) e o w,._.u .- W Knotenpunkt mit MaRnahme
 Fahrunfall (F) = ; - g s
* Sonstiger Unfall (SO) ] o % ‘; . [ andere Knotenpunkte
* Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) ! ok '@'"M,w e 3 » .
3 78 b i B 4 . > : . _. =4=p= Strecke mit MaRnahme
¢ Unfall im Langsverkehr (LV) " Gl g, L G ‘__3”‘ (=)} I tfjee_t. ap: (and)_ _C_(_l_‘ﬂT.rIbUtO_[S', CC-
* Uberschreiten-Unfall (US) \ 2 m“"“ BY-SA / EF 7o 5% Befahrenes Radnetz
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STR_213 -innerorts Belastungsbereich |

Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

GroRostheimer StraRe FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Musterldsung
Selbstandig geflihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12m
20,50 m _ 2250 m 20,50 m
2 3,50 m
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: e erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefélle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kann in Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusatzliches Leitelement
fiir beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fiir eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen l6semittelfreie Markierungsstoffe angewandt

werden
Musterblatt: 9.2-1
VI t\ ) Planungsbiro VIA eG .
"gseie | Marspfortengasse 6, 50667 Koin Stand: Juni 2017

®
23.01.2018 V A



STR_213_KNT_2 -innerorts

Momlingen

GroRostheimer StraRe /
Spessartstrale

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

Zielzustand:

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
- Neubau einer Querungshilfe

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlésung 4.3-1

Baulast Bruttokosten
Landkreis (LK) 55.000 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 1 Blrgervotum: 2 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 2 6

Beschreibung der MaBnahme:

Um den Querungsbedarf von Radfahrern und FuRgéngern an diesem Knotenpunkt zu sichern, wird der Bau einer geteilten
Querungshilfe empfohlen. Die Musterldsung verdeutlicht das Prinzip.

[STR_213_KNT_2 |+

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

©  Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

©

23.01.2018

BY-SA

B Knotenpunkt mit MaRnahme

[ andere Knotenpunkte

o
' Open'StreetMap (and) contribut
) Am Holzberg

0 =4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz
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STR_213_KNT_2 -innerorts
Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

GroRostheimer StraRe /
Spessartstrale

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg 22,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: ¢  Querung einer (ibergeordneten Strafe mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstellbereich
zwischen den Inselképfen fir linksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kfz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * je nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fiir FuBgangerverkehr kombinierbar
» die dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbiegerelationen sinnvoll

Musterblatt: 4.3-1
VI !s Planungsbiro VIA eG .
i S Marspfortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

®
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STR_213_KNT_3 -innerorts

Momlingen

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

GroRostheimer StraRe /
Spessartstrale

Zielzustand:

Signalisierter Knotenpunkt

EinzelmaBnahme(n)

- markierungstechnische MaRnahme an LSA (hoher
Aufwand)

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlésung 4.4-3

Baulast Bruttokosten
Landkreis (LK) 8.000 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 1

Birgervotum: 1 Gesamt:

Verkehrssicherheit: 1 Netzzusammenh.: 2 5

Beschreibung der MaBnahme:

An diesem Knotenpunkt ist eine Lichtsignalanlage vorhanden, die von FuBgéngern angefordert werden kann. Der Linksabbieger
ist mit 70 m sehr lang. Um den Schutzstreifen bis an die LSA heranfiihren zu konnen, wird vorgeschlagen, den Linksabbieger
ganz zu entfernen. Dieser erscheint aufgrund der Verbindungsbedeutung in die westliche Spessartstrale Gberdimensioniert.
Auch der Rechtsabbieger ware nicht notwendig gewesen, sondern erfordert eine (teure) zweite LSA. Insgesamt erscheint der
Knotenpunkt sehr iberdimensioniert, ein Riickbau von Flachen ist problemlos moglich. Radfahrer, die in Richtung Pflaumheim
unterwegs sind, konnen die Seite an der LSA wechseln oder die Querungshilfe nordlich der LSA nutzen. Ggf. sollten fir diese

Querungsmoglichkeiten Markierungen auf der StralRe angebracht werden. Zu prifen ist eine weitere Querungshilfe in der
Spessartstrae, um die Querungsbedarfe zu sichern.
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Unfallschwere Noi & =
B Unfall mit Getoteten iz & g %‘ 7
@ Unfall mit Schwerverletzten :':i 2, j”a o
* Unfall mit Leichtverletzten % B "’adlr
e L)
Unfalltyp I %, mif 32 1870 %
Abbiegeunfall (a8) || T T o= Spa o &
* Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) atlsrrage :Ei ﬁ”t@! B Knotenpunkt mit MaRnahme
* Fahrunfall (F)
* Sonstiger Unfall (SO) | L% * v&“‘ﬁ 1 andere Knotenpunkte
¢ Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) ""fdﬂ \ » - -,4' Strecke mit MaRnahme
« Unfallim Langsverkehr (LV) Mi %o ppenS’gref%’tMap (and) contributors »EC-
* Uberschreiten-Unfall (US) -I | | BY-sA t,p > - % Befahrenes Radnetz
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STR_213_KNT_3 -innerorts
Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

GroRostheimer StraRe /
Spessartstrale

Musterldsung
Radverkehrsflihrung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

Vorgezogene Haltlinie
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

FuBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

1,50 m (1,25 m)
Kernfahrbahn: 2 2,25 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsfldchen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2 "Aufgeweiteter Radaufstellstreifen”, "Vorgezogene
Haltlinie"

Anwendungsbereiche:  Vorgezogene Haltlinie
s an lbergeordneten Knotenpunktzufahrten mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung des
Radverkehrs als Standardlésung anzuwenden

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)
e vorrangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Hinweise: *  Roteinfarbung der Aufstellflachen optional

Musterblatt: 4.4-3
VI !s Planungsbiro VIA eG .
i S Marspfortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

®
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STR_213a -innerorts Belastungsbereich |

Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

GroRostheimer StraRe FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Zielzustand:

Fihrung auf der Fahrbahn: MarkierungsmaBnahme

EinzelmaBnahme(n)

- (Neu-)Markierung eines Schutzstreifens (einseitig, inkl.
Neuordnung StralRenraum)

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlésung 3.2-6

Baulast Bruttokosten
Landkreis (LK) 10.080 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 1 Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 2 5

Beschreibung der MaBnahme:

Heute ist auf dem Gehweg westlich der GroRostheimer StraRe der Radverkehr in beide Richtungen zugelassen.

Es wird empfohlen, einen einseitigen Schutzstreifen auf der 6stlichen StrafRenseite anzulegen, um bergauf fahrenden
Radfahrern einen Schutzraum auf der Fahrbahn anzubieten. Dieser sollte bis zum Knotenpunkt Spessartstrafle markiert werden.
Der vorhandene StraBenquerschnitt |dsst dies problemlos zu, wenn der Linksabbieger entfallt.

Radfahrer kbnnen zukiinftig also weiterhin entscheiden, ob sie auf der Fahrbahn fahren wollen, oder als Gast auf dem Gehweg.
Die fakultative Fiihrung wird durch den Schutzstreifen allen Verkehrsteilnehmern verdeutlicht.

Die Furten entlang der GroRostheimer Stralle miissen regelgerecht markiert werden, auch wenn hier nur eine fakultative
Flihrung angeordnet ist.

e
A

-\

[STR 213a]

Unfallschwere
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

RirTheairiyirade

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)

* Uberschreiten-Unfall (US)

B Knotenpunkt mit MaRnahme

[ andere Knotenpunkte

[ Sy

=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz

®
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STR_213a -innerorts Belastungsbereich |

Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

GroRostheimer StraRe FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Musterlésung
FOhrungsformen an innerértlichen HauptverkehrsstraBen

Markierung einseitiger Schutzstreifen

2450m

1,50 m (1,25 m)

Verkehrszeichen 205 StVO

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Liicke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

Regelungen: o  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2

Anwendungsbereiche: e innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahngquerschnitt
in Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
5,75 - 7,50 m (ohne Parkstreifen) in Abhéngigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: e beider Wahl der StraBenseite sind Topographie, Parken im Seitenraum und Anzahl der
Einmindungen/Zufahrten entscheidend (Schutzstreifen eher in der Bergauf-Richtung und/oder
bei groBer Anzahl an Zufahrten)

e  bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen,
siehe hierzu Musterblatt 3.2-5

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

s rote Einfarbung der Furt optional

Musterblatt: 3.2-6
VI !s Planungsbiro VIA eG .
i S Marspfortengasse 6, 50667 Kdin Stand: Juni 2017

®
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STR_218a

-auBerorts

Momlingen

GroRostheimer StraRe (MIL32)

Belastungsbereich IV

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Zielzustand:

StraBenbegleitende Radverkehrsfiihrung

EinzelmaBnahme(n)
- Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage > 2,50m

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlésung 9.2-1

Baulast Bruttokosten
Landkreis (LK) 474.900 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 1 Burgervotum: 1 Gesamt
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 2 5

Beschreibung der MaBnahme:

Ab dem Knotenpunkt Westerwaldring muss ein gemeinsamer Geh-/Radweg aulerorts in Richtung Pflaumheim gebaut werden,
der vom Landkreis Miltenberg und dem Landkreis Aschaffenburg realisiert werden muss. Dies ist eine Netzliicke, die

geschlossen werden muss.

Ob im weiteren Verlauf die ehemalige Bahntrasse genutzt werden kann, ist zu prifen. Aufgrund der glinstigeren Topografie
scheint diese Verbindung hohere Potenziale zu haben und zwar fiir den Alltags- und Freizeitradverkehr.

[STR_218a]

Unfallschwere

B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
© Unfall im Langsverkehr (LV)

* Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

. [}
BY-SA

B Knotenpunkt mit MaRnahme

[ andere Knotenpunkte

i =a=»= Strecke mit MaRnahi
OpensStreetMa recke mit Malsnahme

p (and) contributors
. Befahrenes Radnetz
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STR_218a -auBerorts Belastungsbereich IV

Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

GroRostheimer StraRe (MIL32) FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Musterldsung
Selbstandig geflihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12m
20,50 m _ 2250 m 20,50 m
2 3,50 m
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: e erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefélle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kann in Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusatzliches Leitelement
fiir beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fiir eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen l6semittelfreie Markierungsstoffe angewandt

werden
Musterblatt: 9.2-1
VI t\ ) Planungsbiro VIA eG .
"gseie | Marspfortengasse 6, 50667 Koin Stand: Juni 2017

®
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STR_219 KNT_1 -innerorts

Momlingen

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

BachstraRe / Wechsel der
Radwegseite an der Briicke

Zielzustand:

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)

- Neubau einer Fahrbahneinengung

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlésung 9.5-1

Baulast Bruttokosten
Landkreis (LK)

16.500 €
Programmstufe:
Prioritat
Schulwegrelevanz: Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 3 5

Beschreibung der MaBnahme:

Um den Querungsbedarf der Radfahrer und FulRganger an dieser Stelle weiter zu sichern und zudem den Kfz die

Ortseingangssituation zu verdeutlichen, wird empfohlen, eine Fahrbahneinengung zu markieren, die die Kfz-Fahrbahn auf max.
5,50 einschrankt. Die Musterlosung verdeutlicht das Prinzip.
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Unfallschwere

umstadiet s,
B Unfall mit Getéteten ;

@ Unfall mit Schwerverletzten

* Unfall mit Leichtverletzten
Unfalltyp
Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)
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STR_219 KNT_1 -innerorts

Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

BachstraRe / Wechsel der
Radwegseite an der Briicke

Musterldsung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel

Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

Zeichen 237 StvO, *
Zeichen 1000-33 StVO

oder

Zeichen 241 StvO, *
Zeichen 1000-33 StVO

oder
ge!cﬂen ?ggosggos VO = haufigste Anwendung
Zeichen 240 StVO, e eichen - t
Zeichen 1012-31 StVO Zeichen 205 SIVO Jeichen 13810 SO

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
* Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: « auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang

von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
» am Ubergang von auBerorts zu innerorts
*  bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: s die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht

ohne Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-2
bauliche Ausfiihrung

Einengung auch tber Markierung denkbar

die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e  Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt

erfolgen; das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

es ist zu priifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radiahrer)éund/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob

Musterblatt: 9.5-1
VI !s Planungsbiro VIA eG .
i S Marspfortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017




-auBerorts

STR_220

Momlingen

BachstralRe

irrelevant

Selbststandig gefiihrte Fahrradroute

Geh-/Radweg gemeinsam

Zielzustand:

StraBenbegleitende Radverkehrsfiihrung

EinzelmaBnahme(n)

- Verbreiterung bestehender Radverkehrsinfrastruktur auf
ERA-Standard

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlésung 9.2-1

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 50.700 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: Netzzusammenh.: 3 4

Beschreibung der MaBnahme:

Die stralRenbegleitende Radverkehrsinfrastruktur entspricht nicht den Regelbreiten.

IsTR 220 [ < &
‘?\ ‘-ﬁ"""?-‘l"—-"'—dlrﬂ_ﬂ N .

»
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Unfallschwere

B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

©  Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte
=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz
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STR_220 -auBerorts irrelevant

Momlingen Selbststandig gefiihrte Fahrradroute

BachstraRe Geh-/Radweg gemeinsam

Musterldsung
Selbstandig geflihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12m
20,50 m _ 2250 m 20,50 m
2 3,50 m
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: e erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefélle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kann in Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusatzliches Leitelement
fiir beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fiir eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen l6semittelfreie Markierungsstoffe angewandt

werden
Musterblatt: 9.2-1
VI t\ ) Planungsbiro VIA eG .
"gseie | Marspfortengasse 6, 50667 Koin Stand: Juni 2017
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STR_222 -innerorts Belastungsbereich |
Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

HauptstraRe FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Zielzustand:

Fihrung auf der Fahrbahn: MarkierungsmaBnahme

EinzelmaBnahme(n)
- (Neu-)Markierung eines Schutzstreifens (beidseitig, inkl.
Neuordnung StralRenraum)

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlésung 3.2-1

Baulast Bruttokosten
Landkreis (LK) 28.800 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 2 Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 3 Netzzusammenh.: 3 9

Beschreibung der MaBnahme:

Die HauptstralRe weist im stidlichen Abschnitt eine Breite von 7,50 m auf. Auch hier kann gepriift werden, beidseitig
Schutzstreifen zu markieren, um das Radfahren auf der StralRe sichtbar zu machen. Ggf. kann bei Konflikten mit Parken auch ein

einseitiger Schutzstreifen markiert werden.

Es ist Tempo 50 angeordnet. Aufgrund der geringen Kfz-Verkehrsbelastung (Belastungsbereich 1 trotz T 50) ist die Markierung
eines Schutzstreifens nicht zwingend, aber optional moglich.

£
; W?WM"*'% ]
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Alrhraimirate

By . S
Fitrane Am izt

Unfallschwere SN
B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) -~
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO) 0
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV) -

Lo g . 5 -
Uberschreiten-Unfall (US) L~ \ I paze
£ - ~

B Knotenpunkt mit MaRnahme

[ andere Knotenpunkte

=4=p= Strecke mit MaRnahme

© Opér Stregtl\.-'lap ind) ’c‘orﬂnbumr"
Bv-sa s YO -

Befahrenes Radnetz

®
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STR_222 -innerorts Belastungsbereich |

Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

HauptstraRe FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Musterldsung
FOhrungsformen an innerértlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

=4,50m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Liicke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 22 1.

Anwendungsbereiche: ¢ innerorts (2 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstérken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7,00 - 10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: e  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmtndungen, Grundstlckszufahrten,

Querungsstellen flr FuBganger, etc.) sowie in regelmaBigen Abstanden Fahrradpiktogramme mit
Richtungspfeilen vorzusehen

* Im Zuge von Steigungs- und Gefallstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, sofern ausreichende Platzverhéltnisse zur
Verflgung stehen)

» rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausfahrten optional

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

Musterblatt: 3.2-1
VI !s Planungsbiro VIA eG .
i S Marspfortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

®
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-innerorts

STR_222a

Momlingen

HauptstraRe

Belastungsbereich |

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Zielzustand:

Fihrung auf der Fahrbahn: MarkierungsmaBnahme

EinzelmaBnahme(n)

- (Neu-)Markierung eines Schutzstreifens (beidseitig, inkl.
Neuordnung StralRenraum)

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlésung 3.2-1

Baulast Bruttokosten
Landkreis (LK) 22.380 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 2 Blrgervotum: 2 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 3 8

Beschreibung der MaBnahme:

Die HauptstraRe weist im inneren Abschnitt durchgehend 8,00 m Breite auf, das Parken findet im Seitenraum statt. Es kann
gepruft werden, hier beidseitig Schutzstreifen zu markieren, um das Radfahren auf der StraRe sichtbar zu machen.

Es ist Tempo 50 angeordnet. Aufgrund der geringen Kfz-Verkehrsbelastung (Belastungsbereich 1 trotz T 50) ist die Markierung

eines Schutzstreifens nicht zwingend, aber optional méoglich.

[ STRj'zzga

Unfallschwere \

B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)

* Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

Sl tae

B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte

=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz

[ J
VIA-.



STR_222a -innerorts Belastungsbereich |

Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

HauptstraRe FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Musterldsung
FOhrungsformen an innerértlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

=4,50m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Liicke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 22 1.

Anwendungsbereiche: ¢ innerorts (2 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstérken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7,00 - 10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: e  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmtndungen, Grundstlckszufahrten,

Querungsstellen flr FuBganger, etc.) sowie in regelmaBigen Abstanden Fahrradpiktogramme mit
Richtungspfeilen vorzusehen

* Im Zuge von Steigungs- und Gefallstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, sofern ausreichende Platzverhéltnisse zur
Verflgung stehen)

» rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausfahrten optional

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

Musterblatt: 3.2-1
VI !s Planungsbiro VIA eG .
i S Marspfortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

®
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STR_222b

Momlingen

-innerorts

Obernburger Stralle

Belastungsbereich Il

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Zielzustand:

Fihrung auf der Fahrbahn: MarkierungsmaBnahme

EinzelmaBnahme(n)

- (Neu-)Markierung eines Schutzstreifens (beidseitig, inkl.
Neuordnung StralRenraum)

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlésung 3.2-1

Baulast Bruttokosten
Landkreis (LK) 10.440 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 2 Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 2 Netzzusammenh.: 3 8

Beschreibung der MaBnahme:

Auf diesem oberen Abschnitt der Obernburger StralRe ist die Fahrbahn ca. 7,00 m breit. Da der Belastungsbereich hier Il
aufweist, empfehlen wir bis zum Knotenpunkt Gehrenstralle beidseitig Schutzstreifen zu markieren. Diese Empfehlung ist im

Detail vor Ort zu prifen.

Der Radverkehr wird hier in die Gehrenstralle abgeleitet, da die B 426 keine straRenbegleitende Radverkehrsinfrastruktur
aufweist. Dies sollte durch Beschilderung und ggf. zuséatzlich Markierungen auf der Fahrbahn auch noch einmal verdeutlicht

werden.

| STR_222b |

UrRere Kirtheamsgran

Lanat

W

Unfallschwere

B Unfall mit Getéteten

@ Unfall mit Schwerverletzten

* Unfall mit Leichtverletzten
Unfalltyp
Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

Lo e e e e

23.01.2018
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B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte

L e Yo =&=p= Strecke mit Manahme
StreetMap (’agd}
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Befahrenes Radnetz
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STR_222b -innerorts Belastungsbereich Il

Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

Obernburger StraRe FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Musterldsung
FOhrungsformen an innerértlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

=4,50m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Liicke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 22 1.

Anwendungsbereiche: ¢ innerorts (2 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstérken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7,00 - 10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: e  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmtndungen, Grundstlckszufahrten,

Querungsstellen flr FuBganger, etc.) sowie in regelmaBigen Abstanden Fahrradpiktogramme mit
Richtungspfeilen vorzusehen

* Im Zuge von Steigungs- und Gefallstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, sofern ausreichende Platzverhéltnisse zur
Verflgung stehen)

» rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausfahrten optional

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

Musterblatt: 3.2-1
VI !s Planungsbiro VIA eG .
i S Marspfortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
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STR_230_KNT_1 -innerorts

Momlingen

Briicke (iber den Amorbach

Uberfithrung

Zielzustand:

Briicke

EinzelmaBnahme(n)

Musterl6sung-/querschnitt

Musterlésung 5.3-2

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 0€
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 2 4

Beschreibung der MaBnahme:

Bei einer anstehenden Sanierung der Briicke ist darauf zu achten, dass die Mindestbreite von 4,00 m fiir eine Briicke, auf der ein

gemeinsamer Geh-/Radweg verlauft, eingehalten wird.

Die MaRnahme hat keine hohe Prioritat, da die Briicke gerade neu gebaut wurde. Bei zukiinftigen Bauvorhaben ist darauf zu
achten, dass die in den Regelwerken genannten Mindestbreiten eingehalten werden.

Unfallschwere

B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

©  Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) ﬁ
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

B Knotenpunkt mit MaRnahme
b y " [ andere Knotenpunkte

A e =4=p= Strecke mit Mal3nah
;@gﬂ;ﬂ{lutors.@c— i recke mit Manahme

Befahrenes Radnetz
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STR_230_KNT_1 -innerorts
Mémlingen Uberfithrung

Briicke (iber den Amorbach

Musterldsung
Uberquerungsanlagen
Rad- und FuBverkehr auf Bricken

gemeinsamer Geh-/Radweg

Mindestbreiten

Geh-/Radweg (Zweirichtungsradweg)
gemeinsame Fihrung:
3,00 m (2,50 m zuzlgl.
Sicherheitsraum beidseitig je 0,25 m)

Radweg Gehweg

- Gehweg, Radweg (Zweirichtungsradweg)
0™ getrennte Fihrung:
Radweg 3,00 m (2,50 m zuzigl.
Sicherheitsraum beidseitig je 0,25 m)
Gehweg 2,00 m (1,80 m zuzigl.

Sicherheitsraum einseitig 0,20 m)

%

4,00 m (3,00 m) > 2,50 m (2,00 m)
K

(in Klammern sind die absoluten Mindestmafe dargestelit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und
Uberfihrungen

Anwendungsbereiche: ®  im Zuge von planfreien Uberquerungsanlagen und Briicken mit Rad- und
FuBverkehr

Hinweise: o bei Zwischenbreiten (z.B. 5 m) sind Lésungen im Mischverkehr zu bevorzugen

Musterblatt: 5.3-2
Vl !s 7 Planungsbiro VIA eG .
i e Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: Juni 2017 ‘

®
23.01.2018 A\V4V. -



STR_230_KNT_2 -innerorts

Momlingen

Querung der Sudetenstrale

ungesicherte Querungsstelle

Zielzustand:

Vorfahrtgeregelter Knoten

EinzelmaBnahme(n)
- Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe

Musterl6sung-/querschnitt
Musterlosung 10.2-63

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 4.000 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1  Netzzusammenh.: 2 4

Beschreibung der MaBnahme:

Der neue Weg ist als Gehweg / Radfahrer frei ausgeschildert. Den Richtlinien entsprechend muss neu gebaute Infrastruktur
barrierefrei ausgelegt sein. Die hohe Bordsteinkante stellt fiir mobilitdtseingeschréankte Personen mit Rollstuhl oder Rollator
eine Barriere dar, fir Radfahrer ist das Befahren sehr unkomfortabel.

Die Bordsteinkante muss barrierefrei umgebaut werden: zu empfehlen ist eine teilweise 0-Absenkung und ein teilweiser Einbau
einer taktil erfassbaren Kante. Die Barrierefrei-Regelwerke sind zu beachten.

|STR_230_ KNT 2 |

Unfallschwere

B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

©  Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte
=4=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz
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STR_230_KNT_2 -innerorts
Momlingen ungesicherte Querungsstelle

Querung der Sudetenstrale

Musterlédsung
Selbststandig geflhrte Radwege
Kreuzung mit selbststdandig gefiihrten Gehweg

(Radfahrer frei)

Sperrfeld (h = 0 cm) Zeichen 239 StVO
mit Zeichen 1022-10 StVO

(Gehweg Radfahrer frei)
Richtungsfeld (h = 6 cm)

Zeichen 205 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010}, Kapitel 10; Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: o Kreuzung eines selbststiandig gefiihrten Gehwegs (Radfahrer frei} oder eines selbststandig
gefiihrten gemeinsamen Geh-/Radwegs

Musterblatt: 10.2-63
V| Planungsbiiro VIA eG
#"!\F"’“"’ Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
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-auBerorts

Pflaumheimer Weg

STR_297

Momlingen

irrelevant

Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

Zielzustand:

Mischverkehrsfihrung auf Fahrbahn

EinzelmaBnahme(n)
- Punktuelle Deckenerneuerung

Musterldsung-/querschnitt

Musterlosung nicht erforderlich

Baulast Bruttokosten
Stadt/Gemeinde (S/G) 114.780 €
Programmstufe:

Prioritat

Schulwegrelevanz: 1 Burgervotum: 1 Gesamt:
Verkehrssicherheit: Netzzusammenh.: 1 3

Beschreibung der MaRnahme:

Hier wird eine punktuelle Deckenerneuerung empfohlen.

Unfallschwere

B Unfall mit Getéteten
@ Unfall mit Schwerverletzten
* Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp

©  Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Fahrunfall (F)
Sonstiger Unfall (SO)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Uberschreiten-Unfall (US)

23.01.2018

B Knotenpunkt mit MaRnahme
[ andere Knotenpunkte
=&=p= Strecke mit MaRnahme

Befahrenes Radnetz
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STR_297 -auBerorts irrelevant

Momlingen Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

Pflaumheimer Weg FUhrung auf Fahrbahn (30 - 100 kmh)

®
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